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@ Umsetzvorrichtung fiir ein Regalf tirderzeug 

Regalforderzeuge werden bisher mittels Verschiebebruk- 
ken von einem Regatgang in einen anderen durch Querver- 
schiebung umgesetzt. Hierbei besteht bei einem im Verhattnis 
2ur Hone schmalen Regalforderzeug Kippgefahr. Bei der 
neuen Umsetzvorrichtung fahrt das Regalforderzeug (6) aus 
dem Regaigang (2) heraus auf eine im Umsetzgang (5) 
angeordnete Drehschiene (13), die um eine senkrechte Achse 
(12) zum Verfahren des Regalfdrderzeuges (6) entlang des 
Regalganges (5) gedreht wird. Das Regalforderzeug (6) fahrt 
uber weitere Drehschienen (13) bis vor den gewiinschten 
Regaigang (2), wo es wieder zur Einfahrt in diesen gedreht 
wird. Der Antrieb der Drehschiene (13) erfolgt vom Fahrmotor 
des Regalfdrderzeuges (6) mittels einer daran gelagerten 
Umdruckroile (17). die im Bereich der Drehschiene (13) mit 
einer ortsfesten Umdruckschiene (16) nach Art einer Kulissen- 
fuhrung zusammenwirkt. Die Umdruckroile (17) gelangt beim 
Uberfahren der Drehschiene (13) durch das Regalforderzeug 
(6) in einen abgewinkelten Bereich (16b) der Umdruckschiene 
(16) und ubt dabei einen seitlichen Druck auf das Regalforder- 
zeug (6) aus, das dabei mit der Drehschiene (13) gedreht 
wird. Das Regalforderzeug (6) fahrt auch beim Drehen unun- 
terbrochen auf der Drehschiene (13) weiter. (31 15 479) 



Fig. 1 
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Umsetzvorrichtung flir ein Regal forderzeug 



Patentanspruche 

3 Umsetzvorrichtung fiir ein in Regal gangen eines Lagers verfahrbares 
Regal forderzeug von einem Regalgang in einen anderen, wobei sich die 
Umsetzvorrichtung in einem stirnseitig vor den Regal en vorhandenen Urn- 
set zgang befindet und das Regal forderzeug wahrend des Umsetzens auf- 
nimmt, 

dadurch gekennzeichnet 

da3 die Umsetzvorrichtung bzw. Unsetzvorrichtungen von einer Einfahrt- 
Stellung urn eine senkrechte Drehachse (12) bzw, Drehachsen in eine Aus- 
fahrt-Stellung drehbar gelagert ist bzw. sind. 
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Umsetzvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Drehachse (12) in der Mitte zwischen zwei Regal gangen (3) an- 
geordnet und Liber einen Hebelarm (22) mit einer vor die Regalgange (2) 
schwenkbare Drehschiene (13) zum Umsetzen des Regal forderzeuges (6) 
verbunden ist. 

Umsetzvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Drehachsen (12) an den Schnittpunkten der Regalgange (2) mit 
dem Umsetzgang (5) angeordnet sind und mit Drehschienen (13) versehene 
Orehscheiben (11) fiir das Regal forderzeug (6) mit seinen Laufradern (7) 
und Flihrungsrollen (9) haben. 

Umsetzvorrichtung nach den Anspriichen 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Drehschienen (13, 13a) am Boden und in Hbhe von Deckenschienen 
(4) angeordnet sind. 

Umsetzvorrichtung nach den Anspriichen 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Drehschienen (13, 13a) so lang sind wie der Abstand der Regal- 
gange (2) voneinander. 

Umsetzvorrichtung nach den Anspriichen 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Drehschienen (13, 13a) an ihren Enden Stlitzrollen (14) haben, 
die sich bei Einfahrt- und Ausfahrt-Stel lung der Drehschienen (13, 13a) 
auf Stiitzschienen (15) abstUtzen. 
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7. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Stlitzschienen (15) nur an der Einfahrt- und Ausfahrt-Stel lung 
der Drehschienen (13, 13a) angeordnete Schienenstiicke sind und Auf- 
laufschragen (15a) fur die Stlitzrollen (14) haben, 

8. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB am Regal fbrderzeug (6) auBerhalb einer Fahrspur-Mittell i nie (3a) 
eine Umdruckrol le (17) und an der Drehachse (12) flir die Umdrlickrolle 
(17) ein UmdrUckschienen-Paar (16, 16a) ortsfest angeordnet ist, von 
dem ein Teil (16) aus seinem zur Fahrspur-Mittell inie (3a) parallelen 
Verlauf zur Drehachse (12) der Drehscheibe (11) hin mindestens soweit 
geflihrt ist, bis der Abstand der Umdruckrolle (17) von der Drehachse 
(12) mit dem Abstand der Umdrlickrolle (17) von der Fahrspur-Mi ttel linie 
(3a) Ubereinstimmt und von da aus in eine Linie parallel zur Umsetz- 
richtung in den anderen Teil (16a) ubergeht. 

9. Umsetzvorrichtung nach den Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Umdriickschiene (16) von ihrem Verlauf parallel zur Fahrspur- 
Mittell inie (3a) im Winkel von 45 # zur Drehachse (12) und von dieser 
abgewi nkelten Flihrung (16b) wiederum im Winkel von 45 * in eine andere 
Umdruckschiene (16a) parallel zum Umsetzgang (5) gefuhrt ist. 

10. Umsetzvorrichtung nach den Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Umdruckschienen (16, 16a) an ihren, der abgewi nkelten Fiihrung 
(16b) gegemiberliegenden Enden Einl aufschragen (16c) fiir die Umdriick- 
rolle (17) haben. 

11. Umsetzvorrichtung nach einem oder mehreren Ansprlichen 3 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Umdruckrolle (17) aus dem Bereich der Fuhrungsschienen (16, 
16a) herausbewegbar ist. 



BNSDOCID: <DE 31 1 5479A1 



9 



31 15479 

14. 4. 1981 



12. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Umdrlickrolle (17) am Hubwagen (10) des Regal forderzeuges (6) 
gelagert und mit diesem hbhenbewegl ich ist. 

13. Umsetzvorrichtung nach den Ansprlichen 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB an den Umdrlickschienen (16, 16a) von dem auf die Drehschienen (13) 
aufgefahrenen Regal forderzeu'je (6) Ibsbare Arretiervorrichtungen fiir 
die Drehschiene (13) vorhandon sind. 

14. Umsetzvorrichtung nach den Ansprlichen 8 und 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Arretiervorrichtungen von der Umdrlickrolle (17) betatigbare, urn 
an den Umdrlickschienen (16, 16a) angeordnete senkrechte Achsen (18) 
drehbare zweiarmige Riegelhebel (19) sind, die jeweils mit einem Arm 
(19a) in den Fahrbereich der Umdrlickrolle (17) hineinragen und am ande- 
ren Arm (19b) bei Ri egelstellung der Drehschiene (13) einen da ran befe- 
stigten Riegelzapfen (20) mit einer Riegelklaue (19c) hintergreifen. 

15. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der in den Fahrbereich der Umdruckrolle (17) hineinragende Arm 
(19a) des Riegelhebels (19) an Ende eine bei eingeschwenkter Lage des 
Riegelhebels (19) mit der abgewi nkelten Flihrung (16b) ubereinstimmende 
Gegenl auf fl ache (19d) fur die Umdruckrolle (17) hat. 

16. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweiarmige Riegelhebe 1 . (19) von einer Feder (21) in der Ver- 
riegelungsstellung gehalten i^t. 
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17. Umsetzvorrichtung nach Anspruch 16. 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Feder (21) eine sich an der Umdrlickschiene (16, 16a) abstiitzen- 
de Schraubenfeder ist. 
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Die Erfindung betrlfft eine Umsetzvorrichtung flir ein in Regal gangen eines 
Lagers verfahrbares Regal forderzeug von einem Regal gang in einen anderen, 
wobei sich die Umsetzvorrichtung in einem stirnseitig vor den Regalen vor- 
handenen Umsetzgang befindet und das Regal forderzeug wahrend des Umsetzens 
aufnimmt. 

Bei den bekannten Umsetzvorrichtungen (z.B. DE-PS 12 95 479) wird das Re- 
gal forderzeug auf eine im Umsetzgang verfahrbare Verschiebebriicke gefahren, 
die das Regal forderzeug zum gewunschten Regal gang bringt. Dies ist bei ho- 
hen Regalfbrderzeugen sehr schwierig, da das Regal forderzeug die obere Fiih- 
rung verla'Bt und an der Verschiebebriicke abgestlitzt warden muB. Da die Ab- 
stiitzung nicht so hoch ist, entsteheri groBe StutzkrSfte. Die Verschiebe- 
briicke muB zum sicheren AbstUtzen breit sein, was jedoch den Nachteil 
hatte, daB sie ein Regal forderzeug nicht bis vor eine Hallenwand fahren 
kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Umsetzvorrichtung flir ein Regal - 
forderzeug von einem Regal gang zu einem anderen so zu gestalten, daB das 
Umsetzen ohne Platzverlust und ohne Kippgefahr auch bei hohen Regalforder- 
zeugen moglich ist. Diese Aufgabe wird dadurch gelbst, daB die Umsetzvor- 
richtung bzw. Umsetzvorrichtungen von einer Einf ahrt-Stellung urn eine 
senkrechte Drehachse bzw. Drehachsen in eine Ausf ahrt-Stellung drehbar ge- 
lagert ist bzw. sind. Das Regal forderzeug fahrt aus dem Regal gang heraus in 
die Drehvorrichtung und wird mit dieser gedreht, wobei keine Kippgefahr wie 
beim Querverschieben besteht. Beim einfachen Umsetzen von einem Regal gang 
in einen anderen ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung die Dreh- 
achse in der Mitte zwischen zwei Regal gangen angeordnet und tiber einen He- 
belarm mit einer vor die RegalgSnge schwenkbaren, auf Stutzrollen fahrenden 
Drehschiene zum Umsetzen des Regal forderzeuges verbunden. Der Aufwand fiir 
diese Umsetzvorrichtung beschrankt sich auf ein Minimum und wird den An- 
forderungen ohne Platzverschwendung gerecht. 
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Nach einem anderen Merkmal der Erfindung kdnnen die Drehachsen an den 
Schnittpunkten der Regalgange mit dem Umsetzgang angeordnet sein und Dreh- 
scheiben mit den Drehschlenen flir das Pegal fbrderzeug mit selnen Laufradern 
und Flihrungsrollen haben. Bei dieser Bauweise werden die Drehscheiben mit 
den Drehschienen nach dem Aufnehmen des Regal forderzeuges urn 90* gedreht 
und das Regal fbrderzeug fahrt dann von einer Drehschiene auf die an- 
schlieBende bzw. Uber dlese hinweg bis zu der vor dem gewiinschten Regal gang 
angeordneten Drehschiene und wird dann wiederum urn 90 # zur Einfahrt in den 
Regal gang gedreht. Die Drehschlenen kbnnen am Boden und in Hbhe der Decken- 
schienen angeordnet sein. Bei hangend angeordneten Regal gfbrderzeugen ge- 
niigt das Vorhandensein von Drehschienen .im Bereich liber den Regalen vorhan- 
denen Deckenschienen, wahrend bei auf dem Boden fahrenden Regal fbrderzeugen 
eine auf dem Boden angeordnete Drehschiene die Belastung aufnehmen sollte, 
wahrend eine im Deckenbereich angeordnete Drehschiene nur der Flihrung 



Die Drehschlenen sind vorzugswelse so lang wie der Abstand der Regalgange 
vonelnander, so daB das Regal fbrderzeug von einer Drehschiene auf die 
andere ohne Zwischenschienen iiberfahren kann. Die Drehschienen kbnnen an 
ihren Enden Sttitzrollen haben, die sich bei Einfahrt- und Ausfahrt-Stellung 
der Drehschienen auf Stutzschienen abstlitzen. Beirn genannten Bei spiel mit 
Anordnung der Drehachse im Schnittpunkt der Regalgange mit dem Umsetzgang, 
also wenn die Drehschiene liber die Drehachse hinwegfiihrt, genii gt es, wenn 
die Stlitzschienen nur an der Einfahrt- und Ausfahrt-Stel lung der Dreh- 
schlenen angeordnete Schienenstlicke sind und Aufl auf schragen flir die Sttitz- 
rollen haben. Die Drehschiene muB dann nur bei der Auf- und Abfahrt des 
Regal forderzeuges an den Enden unterstlitzt werden, wahrend flir das Drehen 
die Abstlitzung in der Drehachse ausreicht, da der Schwerpunkt des Regal- 
fbrderzeuges dann etwa Uber der Drehachse liegt. 



dient. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann am Regal fbrderzeug auBerhalb 
seiner Fahrspur-Mittelli nie eine Umdrlickrolle und an der Drehachse flir die 
Umdrlickrolle ein Umdruckschienen-Paar ortsfest angeordnet sein, von dem der 
eine Teil aus seinem zur Fahrspur-Mittelli nie parallel en Verlauf zur Dreh- 
achse der Drehscheibe heraus soweit zur Drehachse hin geftihrt ist, bis der 
Abstand der UmdrLickrolle von der Drehachse mit dem Abstand der Umdrlickrolle 
von der Fahrspur-Mittelli nie Ubereinstimmt. Von dieser Stellung aus geht 
die Bewegung der Umdruckrolle am anderen Teil der Umdriickschiene entlang in 
eine Linie parallel zum Umsetzgang Uber. Die Verwendung der Umdrlickrolle im 
Zusammenhang mit der Umdriickschiene nach Art einer Kulisse erspart einen 
Antrieb zum Drehen der Drehschienen. Die Umdriickschiene ist von ihrem Ver- 
lauf parallel zur Fahrspur-Mittel 1 inie im Winkel von 45 * zur Drehachse ab- 
gewinkelt und geht von dieser abgewlnkelten Fiihrung wlederum im Winkel von 
weiteren 45* in die Umdriickschiene parallel zum Umsetzgang liber. Die Urn- 
driickschienen haben an ihren, der abgewinkelten Fiihrung gegeniiberliegenden * 
Enden Einlaufschragen fUr die Umdruckrolle. 

Wenn die Umdruckrolle beim Auffahren des Regal forderzeuges auf die Dreh- 
schiene den parallel en Verlauf der Umdriickschiene verlassen hat und in den * 
auf die Drehachse gerichteten Bereich der abgewinkelten Fiihrung ubergeht, % 
entsteht auBerhalb der Drehachse ein Druck auf das Regal fbrderzeug, das von ^ 
diesem Druck urn die Drehachse gedreht wird und damit auch die Drehschiene 
dreht, bis die Umdrlickrolle soweit an die Drehachse herangewandert ist, wie 
es ihrem Abstand von der Fahrspur-Mittelli nie entspricht. Der das Regal - 
forderzeug auf der Drehschiene antreibende Fahrmotor bewirkt dann weiterhin 
einen Druck der Umdruckrolle auf die abgewinkelte Fiihrung der weiteren Um- 
driickschiene und somit das Weiterdrehen der Drehschiene, auf der das Regal - 
fbrderzeug ununterbrochen weiterfahrt. Das Drehen der Drehschiene ist erst 
dann beendet, wenn die Umdruckrolle wieder in den Bereich gelangt, der pa- 
rallel zur Umsetzrichtung verlauft. Die Drehung der unteren Drehschiene 
wird vom Regal forderzeug mit seinen Flihrungsrollen auf eine etwa im oberen 
Bereich des Regal fbrderzeug vorhandene Drehschiene libertragen. 
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Wenn das Regal forderzeug nicht in die Richtung fahren soil, in die es sich 
beim Drehen auf der Drehschiene bewegt, muS es nach dem Drehen angehalten 
und in die entgegengesetzte Richtung beschleunigt werden. Es wird dann nach 
einem weiteren Merkmal der Erfindung die Umdriickrolle aus dem Bereich der 
UmdrUckschiene heraus bewegt und ist somit unwirksam. Hierzu ist die Um- 
driickrolle vorzugsweise am Hubwagen des Regal fbrderzeuges gelagert und wird 
von diesem aus dem Bereich der storenden UmdrUckschiene heraugehoben. 

In welterer Ausgestal tung der Erfindung sind an den Umdrlickschienen von dem 
auf die Drehschiene aufgefahrenen Regal gfbrderzeug losbare Arretiervor- 
richtungen fiir die Drehschiene vorhanden. Die Arretiervorrichtungen konnen 
von der Umdriickrolle betatigbare, urn an den Umdriickschienen angeordnete 
senkrechte Achsen drehbare zweiarmige Riegelhebel sein, die jewells mit 
einem Arm in den Fahrbereich der Umdriickrolle hineinragen und am anderen 
Ann eine bei Verriegelstel lung der Drehschiene einen daran befestigten Rie- 
gelzapfen hintergreifende Riegelklaue haben. Der in den Fahrbereich der Um- 
driickrolle hineinragende Arm des Riegelhebels kann an seinem Ende eine in 
eingeschwenkter Lage des Riegelhebels mit der abgewinkelten FUhrung tiber- 
einstimmende Gegenl auf fl ache fiir die Umdriickrolle haben, die somit beide 
Riegelklauen der Riegelhebel nach dem Passieren der abgewinkelten FUhrung 
von den Riegelzapfen gelbst hat* Der Riegel kann von einer Feder in Verrie- 
gelungsstellung gehalten sein. Die Verriegelung der Drehschiene ist nach 
deren Drehen spatestens dann abgeschlossen, wenn die Umdriickrolle den Be- 
reich der UmdrUckschiene verlassen hat, d. h. , bevor das Regal forderzeug 
von der Drehschiene auf die andere bzw. eine ortsfeste Bodenschiene Uber- 
fahrt. 

Zwei AusfUhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt 
und 1m folgenden erlautert. Es zeigen: 

F1g. 1 eine Draufsicht auf eine Regalanlage mit mehreren Regal gangen, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf eine andere Regalanlage mit zwei Regal- 



gangen, 
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Fig. 3 die Seitenansicht von einem Regal forderzeug in einer Umsetz 
vorrichtung, 

Fig. 4 eine Drausicht auf eine Umsetzvorrichtung, 
Fig. 5 die Ansicht "A" aus Fig, 4, 



Fig. 6 die Umsetzvorrichtung aus Fig. 3 im grbSeren MaBstab, 

Fig. 7 eine Draufsicht auf die Umsetzvorrichtung nach Fig. 6, 

Fig. 8 zwei Umdruckschienen mit Riegelhebel im grbSeren MaBstab. 

Fig. 1 zeigt mehrere in Reihen aufgestellte Regale 1 und zwischen diesen 
Regalgange 2 mit Bodenschienen 3, deren Fahrspur-Mittel li nien 3a einen vor 
den Regal en 1 vorhandenen Umsetzgang 5 auf Drehachsen 12 von Drehscheiben 
11 kreuzen, auf denen Drehschienen 13 vorhanden sind. Mit Hilfe dieser 
Drehschienen 13 wird das Regal forderzeug 6 von einem Regal gang 2 in jeden 
anderen gewiinschten Regal gang umgesetzt, wobei Umdruckschienen 16 und 16a 
mit ihrem abgewinkelten Bereich 15b fiir die Umdrlickrolle 17 den Fahrantrieb 
des Regal forderzeuges 6 in einen Drehantrieb fiir die Drehschiene 13 umwan- 
deln. 



Beim Vorhandensein von nur zwei Regal gangen kbnnen die Umdruckschienen 16 
und 16a der beiden Drehscheiben 11 zueinander gerichtet sein, damit das 
Regal forderzeug 6 von einem Regelyang liber die beiden Drehschienen 13 di- 
rekt in den anderen Regal gang fahren kann. 

Das Ausfuhrungsbeispiel Fig. 2 eigent sich vor allem zum Umsetzen eines 
Regal forderzeuges von einem Regal qang in den benachbarten. Die Drehschiene 
13 ist vor dem Regalgang 2 angeordnet und Uber einen Hebelann 22 mit der 
Drehachse verbunden, die in diesem Falle in der Mitte vor dem mittleren 
Regal 1 angeordnet ist. Das Umsetzen des Regal forderzeuges erfolgt durch 
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Umschwenken der Drehschiene 13 von der in Voll-Linien gezeichneten Stellung 
Uber die strichpunktiert gezeichnete in die gestrichelt gezeichnete Stel- 
lung vor den benachbarten Regal gang, wobei die Drehschiene 13 an ihren En- 
den mit Stiitzrollen 14 auf einer gebogenen Stutzschiene 15 fahrt. 

Fig, 3 zeigt das Regal fbrderzeug 6 mit einem hdhenverf ahrbaren Hubwagen 10 
im Umsetzgang 5 mit seinen Laufradern 7 auf einer unteren Drehschiene 13, 
wahrend es mit oberen Fuhrungsrollen 9 an einer oberen Drehschiene 13a an- 
liegt, die zusammen mit der unteren Drehschiene 13 um eine senkrechte Dreh- 
achse 12 drehbar ist. Die obere Drehschiene 13a ist in Verlangerung einer 
Deckenschiene 4 angeordnet. 

Fig. 4 zeigt die Drehschiene 13 mit dem darauf stehenden Regal fbrderzeug 6 
in drei verschiedenen Stellungen. In der mit Voll-Linien gezeichneten Stel- 
lung I ist das Regal forderzeug 6 mit seinen Laufradern 7 und Fuhrungsrollen 
9 auf die Drehschiene 13 gefahren und die mit dem Regal forderzeug 6 fest 
verbundene Umdruckrolle 17 liegt am Anfang der ortsfesten Umdruckschiene 16 
an. In der durch strichpunktierte Llnien angedeuteten 45 # -Stel lung II der 
Drehschiene 13 mit dem Regal fbrderzeug 6 ist die Umdruckrolle 17 bis in die 
Spitze der abgewinkel ten Fuhrung 16b vorgedrungen und hat hierbei das Dreh- 
moment zum Drehen der Drehschiene 13 erzeugt. Das Regal fbrderzeug 6 befin- 
det sich mitten auf der Drehschiene 13 und bewegt sich in die gestrichelt 
gezeichnete Lage III, in der die Umdruckrolle 17 aus dem abgewi nkelten Be- 
reich 16b der Umdruckschiene 16 herausqetreten ist. Das Regal forderzeug 6 
fahrt dann auf die mit dlinnen Linien angedeutete Drehschiene 13b der an- 
schlleSenden Umsetzvorrichtung. 

Fig. 5 zeigt eine mit einer Auflaufschrage 15a versehene kurze Stutzschiene 
15 mit einer darauf aufgel aufenen, auch in F1g. 4 gezeichneten Stutzrolle 
14 fUr die Drehschiene 13, die so beim Oberfahren durch das Regal fbrderzeug 
in der gewunschten Hbhenlage gehalten ist. 
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Fig. 6 zeigt den unteren Teil des Regal forderzeuges 6 mit selnem Fahrmotor 
8 und Laufradern 7 auf der Drehschiene 13, die an den Enden von den Stutz- 
rollen 14 hohensicher gehalten ist. Der an dem Regal fdrderzeug 6 hohenver- 
fahrbare Hubwagen 10 hat eine (Console 17a fur die bereits erwahnte Umdruck- 
rolle 17, die in der gezeichneten Stellung an der Umdrlickschiene 16 anliegt 
und beim Anheben des Hubwagens 10 liber den Bereich der Umdrlickschiene 16 
gehoben wird. Die UmdrUckschienen 16 haben Schlitze zur Aufnahme von Rie- 
gelhebeln 19, mit denen die Drehschiene 13 liber daran befestigte Riegel- 
zapfen 20 gehalten werden. 

Fig. 7 zeigt das Zusammenwirken der Umdruckrolle 17 mit den UmdrUckschienen 
16 und 16a sowie den Regelhebeln 19 auf Bolzen 18 und die Anordnung der 
Riegelzapfen 20 zum Fixieren der Drehschiene 13 an ihren Endstel lungen. 

Fig. 8 zeigt die UmdrUckschienen 16 und 16a mit ihrer abgewinkelten Fuhrung 
16b und den Anlaufschragen 16c. Die beiden Riegelhebel 19 sind mit Voll- 
Linien in der Riegelstel lung gezeichnet. Eine faBt mit ihrer Riegelklaue 
19c des Amies 19b hinter den Riegelzapfen 20. Die Arme 19a beider Riegel- 
hebel 19 stehen mit ihren Gegenlaufflachen 19d uber die UmdrUckschienen 16 
und 16a vor und werden von der UmdrUckrolle 17 zuerst teilweise und dann 
beim Eindringen in den Bereich der abgewinkelten Fuhrung 16b vollstandig in 
die durch strichpunktierte Linien angedeutete Lage verschwenkt. Dabei geben 
sie die Riegelzapfen 20 entgegen dem Zug von Federn 21 frei, so daB das 
Drehen der Drehschiene 13 moglich ist. 
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